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(54)发明名称

一种电动汽车电池热管理装置

(57)摘要

本发明公开一种电动汽车电池热管理装置，

包括金属框架(1)，以及设置在金属框架(1)上且

分别位于金属框架(1)两端的预充盒控制器(2)、

压缩机(4)，预充盒控制器(2)和压缩机(4)通过

压缩机高压线束(3)连接，电池热管理装置还包

括设置在金属框架(1)上的冷凝器(11)以及位于

冷凝器(11)后面的风扇总成(10)，压缩机(4)和

冷凝器(11)通过压冷管(5)连接，压缩机(4)和蒸

发器通过蒸压管(6)连接，冷凝器(11)和蒸发器

通过冷蒸管(7)连接。该种电动汽车电池热管理

装置系统结构简单、集成度高、安装方便、维修成

本低，适合电动大巴车、电动箱式货车等大型电

动汽车电池热管理问题。
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1.一种电动汽车电池热管理装置，其特征在于：所述的电动汽车电池热管理装置包括

金属框架(1)，以及设置在金属框架(1)上且分别位于金属框架(1)两端的预充盒控制器

(2)、压缩机(4)，预充盒控制器(2)和压缩机(4)通过压缩机高压线束(3)连接，所述的电池

热管理装置还包括设置在金属框架(1)上的冷凝器(11)以及位于冷凝器(11)后面的风扇总

成(10)，压缩机(4)和冷凝器(11)通过压冷管(5)连接，压缩机(4)和蒸发器通过蒸压管(6)

连接，冷凝器(11)和蒸发器通过冷蒸管(7)连接。

2.根据权利要求1所述的一种电动汽车电池热管理装置，其特征在于：所述的压缩机

(4)通过压缩机支架(8)安装在金属框架(1)上，且压缩机与压缩机支架(8)通过螺栓连接。

3.根据权利要求2所述的一种电动汽车电池热管理装置，其特征在于：所述的压缩机支

架(8)与金属框架(1)之间设有悬置垫块(9)。

4.根据权利要求1-3任一项权利要求所述的一种电动汽车电池热管理装置，其特征在

于：所述的冷凝器(11)为过冷式冷凝器。

5.根据权利要求4所述的一种电动汽车电池热管理装置，其特征在于：所述的压缩机

(4)为电动压缩机。
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一种电动汽车电池热管理装置

技术领域

[0001] 本发明涉及电动汽车空调电池热管理装置，尤其是电动大巴车、电动箱式货车等

大型电动汽车的电池热管理装置。

背景技术

[0002] 燃油汽车在给人们生活带来便利的同时，也带来了“能源消耗、环境污染”两大问

题，而与燃油汽车相比，电动汽车具有零排放无污染、噪声低、能源效率高等优势。电池作为

电动汽车动力的唯一来源，其重要性不言而喻，为了提升电池整体性能、解决电池在温度过

高情况下工作引起的热散逸或热失控问题，电池的热管理装置十分重要。然而，现有技术中

并没有专门针对大型电动大巴车、电动箱式货车等大型电动汽车存在的电池热管理问题研

究设计一种电池热管理装置。

发明内容

[0003] 本发明所要解决的技术问题是针对现有技术中存在的问题提供一种电动汽车电

池热管理装置，其目的是解决大型电动大巴车、电动箱式货车等大型电动汽车存在的电池

热管理问题，而且该装置结构简单、集成度高、安装方便、维修成本低。

[0004] 本发明的技术方案是该种电动汽车电池热管理装置包括金属框架，以及设置在金

属框架上且分别位于金属框架两端的预充盒控制器、压缩机，预充盒控制器和压缩机通过

压缩机高压线束连接，所述的电池热管理装置还包括设置在金属框架上的冷凝器以及位于

冷凝器后面的风扇总成，压缩机和冷凝器通过压冷管连接，压缩机和蒸发器通过蒸压管连

接，冷凝器和蒸发器通过冷蒸管连接。

[0005] 所述的压缩机通过压缩机支架安装在金属框架上，且压缩机与压缩机支架通过螺

栓连接。

[0006] 所述的压缩机支架与金属框架之间设有悬置垫块。

[0007] 所述的冷凝器为过冷式冷凝器。

[0008] 所述的压缩机为电动压缩机。

[0009] 具有上述结构的该种电动汽车电池热管理装置解决了大型电动大巴车、电动箱式

货车等大型电动汽车存在的电池热管理问题，而且该装置结构简单、集成度高、安装方便、

维修成本低。

附图说明

[0010] 下面结合附图对本发明作进一步说明：

[0011] 图1为本发明的立体结构示意图；

[0012] 图2为本发明的平面结构示意图；

[0013] 在图1-2中，1：金属框架；2：预充盒控制器；3：压缩机高压线束；4：压缩机；5：压冷

管；6：蒸压管；7：冷蒸管；8：压缩机支架；9：悬置垫块；10：风扇总成；11：冷凝器。

说　明　书 1/2 页

3

CN 108039532 A

3

https://thermal.biz



具体实施方式

[0014] 图1为本发明电动汽车电池热管理装置的立体结构示意图，图2为平面结构示意

图。由图1-2所示结构结合可知，该种电动汽车电池热管理装置包括金属框架1，以及设置在

金属框架1上且分别位于金属框架1两端的预充盒控制器2、压缩机4，预充盒控制器2和压缩

机4通过压缩机高压线束3连接，所述的电池热管理装置还包括设置在金属框架1上的冷凝

器11以及位于冷凝器11后面的风扇总成10，压缩机4和冷凝器11通过压冷管5连接，压缩机4

和蒸发器通过蒸压管6连接，冷凝器11和蒸发器通过冷蒸管7连接。

[0015] 压缩机4通过压缩机支架8安装在金属框架1上，且压缩机与压缩机支架8通过螺栓

连接，压缩机支架8与金属框架1之间设有悬置垫块9，悬置垫块9可以有效吸收来自金属框

架1和压缩机4的震动。

[0016] 冷凝器11为过冷式冷凝器；压缩机4为电动压缩机。

[0017] 该种电动汽车电池热管理装置的工作原理是：预充盒控制器2为压缩机4提供信号

控制，控制压缩机4通断电，压缩机高压线束3连接预充盒控制器2和压缩机4，传输电力和控

制信号，压缩机4接收到信号和电力开始工作，将经过压缩的高温、高压的冷媒通过压冷管5

输送到冷凝器11中，风扇总成10启动，带走冷凝器11的热量实现冷媒的冷凝，液化的冷媒通

过蒸压管6输送到整车的蒸发器中实现电池组的降温，降温之后气化的冷媒通过蒸压管6被

压缩机4吸回重新进行循环。采用此结构的电池热管理系统系统结构简单、集成度高、安装

方便、维修成本低，适合电动大巴车、电动箱式货车等大型电动汽车电池热管理问题。
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图1

图2
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