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本发明提供的一种集中式电动汽车电池管

理系统，包括主控制器，以及连接在主控制器上

的多个采样模块、电源管理模块和GPRS通信模

块。采样模块用于检测电池包的电压、电流和温

度信息，并将采集的信息传输至主控制器；主控

制器处理采样模块采集到的信息，并向系统其他

模块发送命令，以及向上位机进行通信；电源管

理模块对车载电源进行电平转换，并向主控制器

和采样模块提供电源；主控制器包括存储器和处

理器，存储器存储有计算机程序，程序被处理器

执行时能够依次实现：选择采样模块，进行信息

采集；计算电池剩余电量和电池内阻；判断是否

存在故障，若存在故障则进行故障报警，若不存

在故障则显示电池信息；关闭系统。实现对电动

汽车电池的集中管理。
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1.一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：包括多个采样模块、主控制器、电

源管理模块和GPRS通信模块，所述主控制器使用I/O接口模拟SPI的通信接口，所述多个采

样模块、电源管理模块和GPRS通信模块均连接在主控制器上；所述采样模块用于检测电池

包的电压、电流和温度信息，并将采集的信息传输至主控制器；所述主控制器处理采样模块

采集到的信息，并向系统其他模块发送命令，以及向上位机进行通信；所述电源管理模块对

车载电源进行电平转换，并向主控制器和采样模块提供电源；

所述主控制器包括存储器和处理器，其中所述存储器存储有计算机程序，所述程序被

处理器执行时能够实现以下步骤：

S1、选择采样模块，进行信息采集；

S2、数据处理，计算电池剩余电量和电池内阻；

S3、判断是否存在故障，若存在故障则进行故障报警，若不存在故障则显示电池信息；

S4、关闭系统。

2.根据权利要求1所述的一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：所述主控制

器还连接有CAN通讯模块，所述CAN通讯模块与车载CAN总线连接，用于向车载设备、仪表发

送指令和信息。

3.根据权利要求1所述的一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：所述GPRS通

信模块与汽车检测中心平台通讯，所述主控制器判断存在故障时，所述GPRS通信模块将故

障信息发送至汽车检测中心平台。

4.根据权利要求3所述的一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：还包括热管

理模块，所述热管理模块与主控制器相连接，所述热管理模块包括风扇；所述主控制器根据

探测的温度值控制风扇的启停工作。

5.根据权利要求4所述的一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：所述电池包

上还连接有放电模块，所述放电模块与电池包形成闭环放电回路；所述放电模块与采集模

块和主控制器相连接，在放电过程中，所述采集模块采集电池包两端的电压，所述主控制器

分析计算电池内阻。

6.根据权利要求5所述的一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：所述采样模

块和主控制器之间设置有光电隔离器。

7.根据权利要求6所述的一种集中式电动汽车电池管理系统，其特征在于：所述主控制

器还连接有输入装置。
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一种集中式电动汽车电池管理系统

技术领域

[0001] 本发明涉及电池管理技术领域，具体涉及集中式电动汽车电池管理系统。

背景技术

[0002] 出于对能源和环境的考虑，电动汽车在世界各国政府和各大汽车公司的共同推动

下得到了快速的发展，具有广阔的市场前景。电池系统作为电动汽车的动力源，承担电动汽

车全部或者部分动力输出，其性能优劣直接影响电动汽车的动力性能和续驶里程。电动汽

车电池组在工作过程中常因充放电时间过长而产生过充电、过放电现象，不仅影响电池的

使用性能，缩短电池的使用寿命，而且减少了电动汽车的续驶里程，降低了整车性价比。同

时，若不能及时精确的采集到单体电池和整组电池包的工作参数：如电压、电流、温度、剩余

电量等，还会影响到整车优化控制策略，降低电池安全性能，甚至引发汽车爆炸。因此电池

管理系统作为电池系统的核心部分，在整个电动汽车的研究和发展过程中具有举足轻重的

作用。

[0003] 动力电池组作为电动汽车需要的一种可移动能源，数量往往达到几十个甚至上百

个，这样仅仅靠一个采样模块器无法监测所有的电池信息，因此一套电池管理系统需要多

个采样模块，以便收集到所有电池的状态。目前电池管理系统主要采用集中式与分布式两

种结构，其中，集中式的电池管理系统通过一个微控制器，控制所有的检测模块进行数据的

采集和处理；而在分布式的电池管理系统中，除了总控制器外，每一个监测模块都有分控制

器对其进行控制和数据处理。成本较大，连线复杂，不利于信息资源收集、管理和信息的规

范。

[0004]

发明内容

[0005] 针对现有技术中的缺陷，本发明提供一种集中式电动汽车电池管理系统，实现集

中管理电动汽车电池包。

[0006] 本发明提供的一种集中式电动汽车电池管理系统，包括多个采样模块、主控制器、

电源管理模块和GPRS通信模块，主控制器使用I/O接口模拟SPI的通信接口，多个采样模块、

电源管理模块和GPRS通信模块均连接在主控制器上；采样模块用于检测电池包的电压、电

流和温度信息，并将采集的信息传输至主控制器；主控制器处理采样模块采集到的信息，并

向系统其他模块发送命令，以及向上位机进行通信；电源管理模块对车载电源进行电平转

换，并向主控制器和采样模块提供电源；

主控制器包括存储器和处理器，其中所述存储器存储有计算机程序，程序被处理器执

行时能够实现以下步骤：

S1、选择采样模块，进行信息采集；

S2、数据处理，计算电池剩余电量和电池内阻；

S3、判断是否存在故障，若存在故障则进行故障报警，若不存在故障则显示电池信息；
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S4、关闭系统。

[0007] 进一步的，主控制器还连接有CAN通讯模块，所述CAN通讯模块与车载CAN总线连

接，用于向车载设备、仪表发送指令和信息。

[0008] 进一步的，GPRS通信模块与汽车检测中心平台通讯，所述主控制器判断存在故障

时，所述GPRS通信模块将故障信息发送至汽车检测中心平台。

[0009] 进一步的，还包括热管理模块，所述热管理模块与主控制器相连接，所述热管理模

块包括风扇；所述主控制器根据探测的温度值控制风扇的启停工作。

[0010] 进一步的，电池包上还连接有放电模块，放电模块与电池包形成闭环放电回路；放

电模块与采集模块和主控制器相连接，在放电过程中，采集模块采集电池包两端的电压，主

控制器分析计算电池内阻。

[0011] 进一步的，采样模块和主控制器之间设置有光电隔离器。

[0012] 进一步的，主控制器还连接有输入装置。

[0013] 由上述技术方案可知，本发明的有益效果：

本发明提供一种集中式电动汽车电池管理系统，包括多个采样模块、主控制器、电源管

理模块和GPRS通信模块，主控制器使用I/O接口模拟SPI的通信接口，多个采样模块、电源管

理模块和GPRS通信模块均连接在主控制器上；采样模块用于检测电池包的电压、电流和温

度信息，并将采集的信息传输至主控制器；主控制器处理采样模块采集到的信息，并向系统

其他模块发送命令，以及向上位机进行通信；电源管理模块对车载电源进行电平转换，并向

主控制器和采样模块提供电源；主控制器包括存储器和处理器，其中所述存储器存储有计

算机程序，程序被处理器执行时能够依顺次实现：选择采样模块，进行信息采集；数据处理，

计算电池剩余电量和电池内阻；判断是否存在故障，若存在故障则进行故障报警，若不存在

故障则显示电池信息；关闭系统。实现集中管理电动汽车电池包。

附图说明

[0014] 为了更清楚地说明本发明具体实施方式或现有技术中的技术方案，下面将对具体

实施方式或现有技术描述中所需要使用的附图作简单地介绍。在所有附图中，类似的元件

或部分一般由类似的附图标记标识。附图中，各元件或部分并不一定按照实际的比例绘制。

[0015] 图1为本发明一种集中式电动汽车电池管理系统的原理示意图。

具体实施方式

[0016] 下面将结合附图对本发明技术方案的实施例进行详细的描述。以下实施例仅用于

更加清楚地说明本发明的技术方案，因此只作为示例，而不能以此来限制本发明的保护范

围。

[0017] 需要注意的是，除非另有说明，本申请使用的技术术语或者科学术语应当为本发

明所属领域技术人员所理解的通常意义。

[0018] 请参阅图1，本实施例提供的一种集中式电动汽车电池管理系统，包括多个采样模

块、主控制器、电源管理模块和GPRS通信模块，主控制器使用I/O接口模拟SPI的通信接口，

多个采样模块、电源管理模块和GPRS通信模块均连接在主控制器上；采样模块用于检测电

池包的电压、电流和温度信息，并将采集的信息传输至主控制器；主控制器处理采样模块采
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集到的信息，并向系统其他模块发送命令，以及向上位机进行通信；电源管理模块对车载电

源进行电平转换，并向主控制器和采样模块提供电源；

主控制器包括存储器和处理器，其中所述存储器存储有计算机程序，所述程序被处理

器执行时能够实现以下步骤：

S1、选择采样模块，进行信息采集；

S2、数据处理，计算电池剩余电量和电池内阻；

S3、判断是否存在故障，若存在故障则进行故障报警，若不存在故障则显示电池信息；

S4、关闭系统。

[0019] 主控制器还连接有CAN通讯模块，CAN通讯模块与车载CAN总线连接，用于向车载设

备、仪表发送指令和信息。GPRS通信模块与汽车检测中心平台通讯，主控制器判断存在故障

时，GPRS通信模块将故障信息发送至汽车检测中心平台。

[0020] 还包括热管理模块，热管理模块与主控制器相连接，热管理模块包括温度探测器

和风扇；主控制器根据温度探测器探测的温度值控制风扇的启停工作。

[0021] 电池包上还连接有放电模块，放电模块与电池包形成闭环放电回路；放电模块与

采集模块和主控制器相连接，在放电过程中，采集模块采集电池包两端的电压，主控制器分

析计算电池内阻。

[0022] 采样模块和主控制器之间设置有光电隔离器，确保系统的绝缘性能，增加安全性。

主控制器还连接有输入装置，通过输入装置可进行预设值的输入。

[0023] 最后应说明的是：以上各实施例仅用以说明本发明的技术方案，而非对其限制；尽

管参照前述各实施例对本发明进行了详细的说明，本领域的普通技术人员应当理解：其依

然可以对前述各实施例所记载的技术方案进行修改，或者对其中部分或者全部技术特征进

行等同替换；而这些修改或者替换，并不使相应技术方案的本质脱离本发明各实施例技术

方案的范围，其均应涵盖在本发明的权利要求和说明书的范围当中。
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图1
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