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(57)摘要

本发明公开了一种增程式电动汽车的陶瓷

热敏电阻的余热回收管理系统，其结构包括：热

敏电阻板、反扣卡板、针管线插槽、隔架块、引线

电板、引线束筒、配电支座、并行串口槽、热管滑

刷机构，本发明实现了运用热敏电阻板与热管滑

刷机构相配合，直观的对热管内芯进行降温，再

配合外部包裹夹持方槽的上下对位格槽的换热

液管阀折流换热，形成一个对等换热操作，给余

热回收引入排气管消耗有害气体形成一个加持

升温效果，避免了沸水滞留现象，保障了余热回

收管理系统搭配增程式电动汽车的陶瓷热敏电

阻管运动达到热值负荷转移效果，给换热实现全

新的刷架降温和对位液流换热隔衬效果，提高增

程式电动汽车的热管理系统效率。
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1.一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，其结构包括：热敏电阻

板(1)、反扣卡板(2)、针管线插槽(3)、隔架块(4)、引线电板(5)、引线束筒(6)、配电支座

(7)、并行串口槽(8)、热管滑刷机构(9)，其特征在于：

所述热管滑刷机构(9)与并行串口槽(8)分别焊接在配电支座(7)前侧的上下两端，所

述引线束筒(6)插嵌在引线电板(5)的后侧，所述引线电板(5)通过反扣卡板(2)与隔架块

(4)扣合在一起，所述热敏电阻板(1)紧贴于隔架块(4)的前侧，所述针管线插槽(3)设有两

个并且均插嵌在引线电板(5)的左侧，所述引线电板(5)与配电支座(7)电连接并且相互垂

直；

所述热管滑刷机构(9)设有圆槽框壳座(9A)、换热液管阀(9B)、对位格槽(9C)、岔路管

刷架(9D)、内球腔室(9E)、轴心轮(9F)；

所述对位格槽(9C)设有两个并且分别紧贴于圆槽框壳座(9A)内部的上下两侧，所述换

热液管阀(9B)安装于对位格槽(9C)的内部，所述岔路管刷架(9D)通过轴心轮(9F)与内球腔

室(9E)机械连接，所述内球腔室(9E)与圆槽框壳座(9A)为一体结构，所述轴心轮(9F)嵌套

于内球腔室(9E)轴心的前侧，所述圆槽框壳座(9A)焊接在配电支座(7)前侧的上端。

2.根据权利要求1所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述换热液管阀(9B)由椭球囊垫(9B1)、换热阀管(9B2)、折流导液管(9B3)组

成，所述椭球囊垫(9B1)嵌套于换热阀管(9B2)的底部下，所述换热阀管(9B2)插嵌在折流导

液管(9B3)的左下角。

3.根据权利要求2所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述换热阀管(9B2)由通径管(9B21)、半球帽(9B22)、横截盘槽(9B23)、柱筒体

(9B24)、球垫块(9B25)组成，所述通径管(9B21)插嵌在半球帽(9B22)的底部下，所述横截盘

槽(9B23)紧贴于半球帽(9B22)的底面下，所述半球帽(9B22)嵌套于柱筒体(9B24)的顶部

上，所述球垫块(9B25)设有两个并且分别安设在柱筒体(9B24)的左右下角。

4.根据权利要求2所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述折流导液管(9B3)由长弧弯管(9B31)、翻转轮盘(9B32)、顶盖短管(9B33)、

散热翅片(9B34)组成，所述翻转轮盘(9B32)插嵌在长弧弯管(9B31)中段的内部，所述长弧

弯管(9B31)通过散热翅片(9B34)与顶盖短管(9B33)嵌套在一起。

5.根据权利要求1所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述岔路管刷架(9D)由分流滑刷垫(9D1)、岔路扇板(9D2)组成，所述分流滑刷

垫(9D1)与岔路扇板(9D2)扣合在一起，所述分流滑刷垫(9D1)安装于岔路扇板(9D2)的左

侧。

6.根据权利要求5所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述分流滑刷垫(9D1)由弧带隔垫板(9D11)、窄流道管(9D12)、罩壳引管

(9D13)、滑刷垫块(9D14)组成，所述窄流道管(9D12)插嵌在罩壳引管(9D13)的内部，所述罩

壳引管(9D13)安装于滑刷垫块(9D14)的内部，所述弧带隔垫板(9D11)与窄流道管(9D12)相

配合。

7.根据权利要求5所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述岔路扇板(9D2)由滑塞柱块(9D21)、折流分岔管(9D22)、扇板槽块(9D23)、

接管孔(9D24)组成，所述滑塞柱块(9D21)与折流分岔管(9D22)相配合，所述折流分岔管
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(9D22)插嵌在扇板槽块(9D23)的内部，所述接管孔(9D24)嵌套于扇板槽块(9D23)的右侧。

8.根据权利要求3所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述横截盘槽(9B23)为左右带通孔且上下轴心带圆框的扁型盘槽结构。

9.根据权利要求4所述的一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，

其特征在于：所述散热翅片(9B34)为左窄右宽的扇板型复合半圆片结构。
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一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统

技术领域

[0001] 本发明是一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，属于新能源

汽车领域。

背景技术

[0002] 增程式电动汽车是汽车电池量提高续航的电路设置，也是对内热管理系统加持的

提高，使电动汽车内热底，电路输送平稳，避免跳线进发电火花又由于内温升高烧毁电路

板，使电动汽车的电子部件稳定性强，目前技术公用的待优化的缺点有：

[0003] 增程式电动汽车的电热管与续航电池对接后，电流量增大且行程拉长，延缓电动

汽车行驶时间，导致电热管的持续加热，这时车体内的热回收管理系统需要对电热管进行

外部降温处理，但常规的风冷和水冷处理对管外壁会造成间隔接触和直接接触的管体件过

度热值现象，导致管内风压膨胀，水流容易沸腾影响输送，使换热不完全，热量连带外排性

差，使整个车体热管内的热敏电阻在余热消耗下损坏，且车体内的余热得不到充分利用而

内耗持续。

发明内容

[0004] 针对现有技术存在的不足，本发明目的是提供一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电

阻的余热回收管理系统，以解决增程式电动汽车的电热管与续航电池对接后，电流量增大

且行程拉长，延缓电动汽车行驶时间，导致电热管的持续加热，这时车体内的热回收管理系

统需要对电热管进行外部降温处理，但常规的风冷和水冷处理对管外壁会造成间隔接触和

直接接触的管体件过度热值现象，导致管内风压膨胀，水流容易沸腾影响输送，使换热不完

全，热量连带外排性差，使整个车体热管内的热敏电阻在余热消耗下损坏，且车体内的余热

得不到充分利用而内耗持续的问题。

[0005] 为了实现上述目的，本发明是通过如下的技术方案来实现：一种增程式电动汽车

的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，其结构包括：热敏电阻板、反扣卡板、针管线插槽、隔

架块、引线电板、引线束筒、配电支座、并行串口槽、热管滑刷机构，所述热管滑刷机构与并

行串口槽分别焊接在配电支座前侧的上下两端，所述引线束筒插嵌在引线电板的后侧并且

相互垂直，所述引线电板通过反扣卡板与隔架块扣合在一起，所述热敏电阻板紧贴于隔架

块的前侧并且处于同一竖直面上，所述针管线插槽设有两个并且均插嵌在引线电板的左

侧，所述引线电板与配电支座电连接并且相互垂直，所述热管滑刷机构设有圆槽框壳座、换

热液管阀、对位格槽、岔路管刷架、内球腔室、轴心轮，所述对位格槽设有两个并且分别紧贴

于圆槽框壳座内部的上下两侧，所述换热液管阀安装于对位格槽的内部并且处于同一水平

面上，所述岔路管刷架通过轴心轮与内球腔室机械连接，所述内球腔室与圆槽框壳座为一

体结构，所述轴心轮嵌套于内球腔室轴心的前侧并且轴心共线，所述圆槽框壳座焊接在配

电支座前侧的上端。

[0006] 为优化上述技术方案，进一步采取的措施为：
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[0007] 作为本发明的进一步改进，所述换热液管阀由椭球囊垫、换热阀管、折流导液管组

成，所述椭球囊垫嵌套于换热阀管的底部下并且相互贯通，所述换热阀管插嵌在折流导液

管的左下角并且相互垂直。

[0008] 作为本发明的进一步改进，所述换热阀管由通径管、半球帽、横截盘槽、柱筒体、球

垫块组成，所述通径管插嵌在半球帽的底部下并且相互贯通，所述横截盘槽紧贴于半球帽

的底面下并且轴心共线，所述半球帽嵌套于柱筒体的顶部上，所述球垫块设有两个并且分

别安设在柱筒体的左右下角。

[0009] 作为本发明的进一步改进，所述折流导液管由长弧弯管、翻转轮盘、顶盖短管、散

热翅片组成，所述翻转轮盘插嵌在长弧弯管中段的内部，所述长弧弯管通过散热翅片与顶

盖短管嵌套在一起并且相互贯通。

[0010] 作为本发明的进一步改进，所述岔路管刷架由分流滑刷垫、岔路扇板组成，所述分

流滑刷垫与岔路扇板扣合在一起，所述分流滑刷垫安装于岔路扇板的左侧并且处于同一竖

直面上。

[0011] 作为本发明的进一步改进，所述分流滑刷垫由弧带隔垫板、窄流道管、罩壳引管、

滑刷垫块组成，所述窄流道管插嵌在罩壳引管的内部并且相互贯通，所述罩壳引管安装于

滑刷垫块的内部，所述弧带隔垫板与窄流道管采用过盈配合。

[0012] 作为本发明的进一步改进，所述岔路扇板由滑塞柱块、折流分岔管、扇板槽块、接

管孔组成，所述滑塞柱块与折流分岔管采用间隙配合，所述折流分岔管插嵌在扇板槽块的

内部并且处于同一竖直面上，所述接管孔嵌套于扇板槽块的右侧并且相互贯通。

[0013] 作为本发明的进一步改进，所述横截盘槽为左右带通孔且上下轴心带圆框的扁型

盘槽结构，使内流道的余热回收后的液体可以横向贯通下沉排放，余热回收到排气管进行

蒸腾净化尾气效果。

[0014] 作为本发明的进一步改进，所述散热翅片为左窄右宽的扇板型复合半圆片结构，

通过叠加四片夹角为三十度的翅片板，形成一个一百二十度大半圆散热弯道结构，使流道

带着余热回收时热值过高可以散热操作。

[0015] 作为本发明的进一步改进，所述弧带隔垫板为波纹状前后带半圆槽的弧板结构，

形成一个后窄钱宽的管道插接效果，保障底部滑刷冷凝液降温时的前后侧不同剂量加持，

靠内量少避免渗透干扰，靠外量多，形成一个冷却覆盖层次的效果。

[0016] 作为本发明的进一步改进，所述折流分岔管为左侧带三节岔路管右边双直角弯折

的管道结构，通过右进左出的流道结构，使冷凝液直接插接热管内部形成管芯迅速降温，且

三岔路的回流液位，使冷却盘体面积大，降温程度高效。

[0017] 有益效果

[0018] 本发明一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统，工作人员通过

将电动汽车的电池线插接给配电支座对接的并行串口槽上，使热管也插接热管滑刷机构的

圆槽框壳座与内球腔室中，形成一个换热输出与电流增程输入效果，达到引线电板的引线

束筒分支插接电动汽车传感器，然后反扣卡板与针管线插槽通过隔架块压贴热敏电阻板，

然后引脚插嵌导通热敏电阻工作，且陶瓷热敏电阻的耐温程度高，可以配合热管形成一个

高热量的生产效果，再通过电动汽车热管理系统进行余热回收对接尾气蒸腾净化排放，使

对位格槽内的换热液管阀进行液冷处理，通过椭球囊垫套住换热阀管的柱筒体底部，然后
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球垫块顶压囊内滑块左右偏摆，顺着折流导液管的顶盖短管引出热敏电阻热值给散热翅片

再导入长弧弯管流通，期间通过翻转轮盘翻动接触汇流的冷却液，形成一个间歇式环绕效

果，且翻动过程中，热值液顺着半球帽与横截盘槽加注给通径管形成一个热气沉降效果，也

保障车底盘热量的游走直到排气管处配合蒸腾操作，然后轴心轮带着岔路管刷架的岔路扇

板回转牵拉分流滑刷垫，使内冷凝液顺着接管孔进入扇板槽块内的折流分岔管中，通过滑

塞柱块的加压运动进发出冷气结晶充斥内环境，达到气体接触降温效果，再配合弧带隔垫

板在滑刷垫块与罩壳引管内前后抬升窄流道管的注液喷洒轨迹，加宽了冷气层的覆盖面

积，使热管内芯的热值得到温控操作，且内热持续被换出至排气管，方便电动汽车底盘内热

循环管理与残渣余热完全消耗操作，保障混合动力汽车的尾气排放量达标又不过热消耗内

车载电器部件，养护车体也简易疏通热管理系统。

[0019] 本发明操作后可达到的优点有：

[0020] 运用热敏电阻板与热管滑刷机构相配合，通过热敏电阻板对接热管在夹道口，形

成一个岔路管刷架的管星架划刷，且冷凝液加湿在分流滑刷垫与岔路扇板上，直观的对热

管内芯进行降温，再配合外部包裹夹持方槽的上下对位格槽的换热液管阀折流换热，形成

一个对等换热操作，给余热回收引入排气管消耗有害气体形成一个加持升温效果，通过折

流导液管的操作也对液管的换热沸腾形成一个长隔垫弧面包压效果，避免了沸水滞留现

象，保障了余热回收管理系统搭配增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻管运动达到热值负荷转

移效果，给换热实现全新的刷架降温和对位液流换热隔衬效果，提高增程式电动汽车的热

管理系统效率。

附图说明

[0021] 为了更清楚地说明本发明实施例的技术方案，下面将对实施例描述中的附图作详

细地介绍，以此让本发明的其它特征、目的和优点将会变得更明显：

[0022] 图1为本发明一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管理系统的结构示

意图。

[0023] 图2为本发明热管滑刷机构详细的侧剖结构示意图。

[0024] 图3为本发明换热液管阀与岔路管刷架工作状态的侧视结构示意图。

[0025] 图4为本发明换热阀管工作状态的立体透视结构示意图。

[0026] 图5为本发明折流导液管工作状态的截面内视结构示意图。

[0027] 图6为本发明分流滑刷垫工作状态的截面放大结构示意图。

[0028] 图7为本发明岔路扇板工作状态的立体内视结构示意图。

[0029] 附图标记说明：热敏电阻板-1、反扣卡板-2、针管线插槽-3、隔架块-4、引线电板-

5、引线束筒-6、配电支座-7、并行串口槽-8、热管滑刷机构-9、圆槽框壳座-9A、换热液管阀-

9B、对位格槽-9C、岔路管刷架-9D、内球腔室-9E、轴心轮-9F、椭球囊垫-9B1、换热阀管-9B2、

折流导液管-9B3、通径管-9B21、半球帽-9B22、横截盘槽-9B23、柱筒体-9B24、球垫块-9B25、

长弧弯管-9B31、翻转轮盘-9B32、顶盖短管-9B33、散热翅片-9B34、分流滑刷垫-9D1、岔路扇

板-9D2、弧带隔垫板-9D11、窄流道管-9D12、罩壳引管-9D13、滑刷垫块-9D14、滑塞柱块-

9D21、折流分岔管-9D22、扇板槽块-9D23、接管孔-9D24。
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具体实施方式

[0030] 为使本发明实现的技术手段、创作特征、达成目的与功效易于明白了解，下面结合

具体实施方式，进一步阐述本发明。

[0031] 请参阅图1-图7，本发明提供一种增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻的余热回收管

理系统，其结构包括：热敏电阻板1、反扣卡板2、针管线插槽3、隔架块4、引线电板5、引线束

筒6、配电支座7、并行串口槽8、热管滑刷机构9，所述热管滑刷机构9与并行串口槽8分别焊

接在配电支座7前侧的上下两端，所述引线束筒6插嵌在引线电板5的后侧并且相互垂直，所

述引线电板5通过反扣卡板2与隔架块4扣合在一起，所述热敏电阻板1紧贴于隔架块4的前

侧并且处于同一竖直面上，所述针管线插槽3设有两个并且均插嵌在引线电板5的左侧，所

述引线电板5与配电支座7电连接并且相互垂直，所述热管滑刷机构9设有圆槽框壳座9A、换

热液管阀9B、对位格槽9C、岔路管刷架9D、内球腔室9E、轴心轮9F，所述对位格槽9C设有两个

并且分别紧贴于圆槽框壳座9A内部的上下两侧，所述换热液管阀9B安装于对位格槽9C的内

部并且处于同一水平面上，所述岔路管刷架9D通过轴心轮9F与内球腔室9E机械连接，所述

内球腔室9E与圆槽框壳座9A为一体结构，所述轴心轮9F嵌套于内球腔室9E轴心的前侧并且

轴心共线，所述圆槽框壳座9A焊接在配电支座7前侧的上端。

[0032] 请参阅图3，所述换热液管阀9B由椭球囊垫9B1、换热阀管9B2、折流导液管9B3组

成，所述椭球囊垫9B1嵌套于换热阀管9B2的底部下并且相互贯通，所述换热阀管9B2插嵌在

折流导液管9B3的左下角并且相互垂直，所述岔路管刷架9D由分流滑刷垫9D1、岔路扇板9D2

组成，所述分流滑刷垫9D1与岔路扇板9D2扣合在一起，所述分流滑刷垫9D1安装于岔路扇板

9D2的左侧并且处于同一竖直面上通过椭球囊垫9B1隔垫回转折流导液管9B3对位覆盖端冷

却，配合岔路扇板9D2的盘面内芯散热，保障复合操作冷气与液冷换热的同步性。

[0033] 请参阅图4，所述换热阀管9B2由通径管9B21、半球帽9B22、横截盘槽9B23、柱筒体

9B24、球垫块9B25组成，所述通径管9B21插嵌在半球帽9B22的底部下并且相互贯通，所述横

截盘槽9B23紧贴于半球帽9B22的底面下并且轴心共线，所述半球帽9B22嵌套于柱筒体9B24

的顶部上，所述球垫块9B25设有两个并且分别安设在柱筒体9B24的左右下角，所述横截盘

槽9B23为左右带通孔且上下轴心带圆框的扁型盘槽结构，使内流道的余热回收后的液体可

以横向贯通下沉排放，余热回收到排气管进行蒸腾净化尾气效果，通过通径管9B21垂直对

接横截盘槽9B23使横向换热液沉降余热给管体下排到尾气管中，给车体尾气形成蒸腾净化

效果，达到余热回收的循环充分利用系统效果。

[0034] 请参阅图5，所述折流导液管9B3由长弧弯管9B31、翻转轮盘9B32、顶盖短管9B33、

散热翅片9B34组成，所述翻转轮盘9B32插嵌在长弧弯管9B31中段的内部，所述长弧弯管

9B31通过散热翅片9B34与顶盖短管9B33嵌套在一起并且相互贯通，所述散热翅片9B34为左

窄右宽的扇板型复合半圆片结构，通过叠加四片夹角为三十度的翅片板，形成一个一百二

十度大半圆散热弯道结构，使流道带着余热回收时热值过高可以散热操作，通过顶盖短管

9B33换热带着热管内的高温热值进入散热翅片9B34，将过热部分消耗挥散后，余热有价值

的回收疏通高效，使换热叠加管道输送效率翻倍。

[0035] 请参阅图6，所述分流滑刷垫9D1由弧带隔垫板9D11、窄流道管9D12、罩壳引管

9D13、滑刷垫块9D14组成，所述窄流道管9D12插嵌在罩壳引管9D13的内部并且相互贯通，所

述罩壳引管9D13安装于滑刷垫块9D14的内部，所述弧带隔垫板9D11与窄流道管9D12采用过

说　明　书 4/6 页

7

CN 110667340 A

7

https://thermal.biz



盈配合，所述弧带隔垫板9D11为波纹状前后带半圆槽的弧板结构，形成一个后窄钱宽的管

道插接效果，保障底部滑刷冷凝液降温时的前后侧不同剂量加持，靠内量少避免渗透干扰，

靠外量多，形成一个冷却覆盖层次的效果，通过弧带隔垫板9D11拉压窄流道管9D12前后摆

动注液喷头，使液位流道呈波纹状上下起伏分布，给冷却层覆盖厚度加宽，也方便均匀降

温。

[0036] 请参阅图7，所述岔路扇板9D2由滑塞柱块9D21、折流分岔管9D22、扇板槽块9D23、

接管孔9D24组成，所述滑塞柱块9D21与折流分岔管9D22采用间隙配合，所述折流分岔管

9D22插嵌在扇板槽块9D23的内部并且处于同一竖直面上，所述接管孔9D24嵌套于扇板槽块

9D23的右侧并且相互贯通，所述折流分岔管9D22为左侧带三节岔路管右边双直角弯折的管

道结构，通过右进左出的流道结构，使冷凝液直接插接热管内部形成管芯迅速降温，且三岔

路的回流液位，使冷却盘体面积大，降温程度高效，通过滑塞柱块9D21在折流分岔管9D22内

左右加压滑动，使压缩的冷却结晶进发给内环境，形成一个冷气灌注的效果。

[0037] 工作流程：工作人员通过将电动汽车的电池线插接给配电支座7对接的并行串口

槽8上，使热管也插接热管滑刷机构9的圆槽框壳座9A与内球腔室9E中，形成一个换热输出

与电流增程输入效果，达到引线电板5的引线束筒6分支插接电动汽车传感器，然后反扣卡

板2与针管线插槽3通过隔架块4压贴热敏电阻板1，然后引脚插嵌导通热敏电阻工作，且陶

瓷热敏电阻的耐温程度高，可以配合热管形成一个高热量的生产效果，再通过电动汽车热

管理系统进行余热回收对接尾气蒸腾净化排放，使对位格槽9C内的换热液管阀9B进行液冷

处理，通过椭球囊垫9B1套住换热阀管9B2的柱筒体9B24底部，然后球垫块9B25顶压囊内滑

块左右偏摆，顺着折流导液管9B3的顶盖短管9B33引出热敏电阻热值给散热翅片9B34再导

入长弧弯管9B31流通，期间通过翻转轮盘9B32翻动接触汇流的冷却液，形成一个间歇式环

绕效果，且翻动过程中，热值液顺着半球帽9B22与横截盘槽9B23加注给通径管9B21形成一

个热气沉降效果，也保障车底盘热量的游走直到排气管处配合蒸腾操作，然后轴心轮9F带

着岔路管刷架9D的岔路扇板9D2回转牵拉分流滑刷垫9D1，使内冷凝液顺着接管孔9D24进入

扇板槽块9D23内的折流分岔管9D22中通过滑塞柱块9D21的加压运动进发出冷气结晶充斥

内环境，达到气体接触降温效果，再配合弧带隔垫板9D11在滑刷垫块9D14与罩壳引管9D13

内前后抬升窄流道管9D12的注液喷洒轨迹，加宽了冷气层的覆盖面积，使热管内芯的热值

得到温控操作，且内热持续被换出至排气管，方便电动汽车底盘内热循环管理与残渣余热

完全消耗操作，保障混合动力汽车的尾气排放量达标又不过热消耗内车载电器部件，养护

车体也简易疏通热管理系统。

[0038] 本发明通过上述部件的互相组合，达到运用热敏电阻板1与热管滑刷机构9相配

合，通过热敏电阻板1对接热管在夹道口，形成一个岔路管刷架9D的管星架划刷，且冷凝液

加湿在分流滑刷垫9D1与岔路扇板9D2上，直观的对热管内芯进行降温，再配合外部包裹夹

持方槽的上下对位格槽9C的换热液管阀9B折流换热，形成一个对等换热操作，给余热回收

引入排气管消耗有害气体形成一个加持升温效果，通过折流导液管9B3的操作也对液管的

换热沸腾形成一个长隔垫弧面包压效果，避免了沸水滞留现象，保障了余热回收管理系统

搭配增程式电动汽车的陶瓷热敏电阻管运动达到热值负荷转移效果，给换热实现全新的刷

架降温和对位液流换热隔衬效果，提高增程式电动汽车的热管理系统效率，以此来解决增

程式电动汽车的电热管与续航电池对接后，电流量增大且行程拉长，延缓电动汽车行驶时
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间，导致电热管的持续加热，这时车体内的热回收管理系统需要对电热管进行外部降温处

理，但常规的风冷和水冷处理对管外壁会造成间隔接触和直接接触的管体件过度热值现

象，导致管内风压膨胀，水流容易沸腾影响输送，使换热不完全，热量连带外排性差，使整个

车体热管内的热敏电阻在余热消耗下损坏，且车体内的余热得不到充分利用而内耗持续的

问题。

[0039] 本文中所描述的具体实施例仅仅是对本发明作举例说明。本发明所属技术领域的

技术人员可以对所描述的具体实施例做各种各样的修改或补充或采用类似的方式替代，但

并不会偏离本发明的或者超越所附权利要求书所定义的范围。
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图3
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图4
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图5

图6
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