
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)发明专利申请

(10)申请公布号 

(43)申请公布日 

(21)申请号 202010565238.4

(22)申请日 2020.06.19

(71)申请人 武汉理工大学

地址 430070 湖北省武汉市洪山区珞狮路

122号

(72)发明人 毛俊毅　牛书颉　朱希　

(74)专利代理机构 昆明合众智信知识产权事务

所 53113

代理人 周勇

(51)Int.Cl.

B60L 58/10(2019.01)

B60L 58/12(2019.01)

B60L 58/26(2019.01)

B60H 1/00(2006.01)

B60W 50/14(2020.01)

G08C 17/02(2006.01)

 

(54)发明名称

一种新能源汽车的热管理系统

(57)摘要

本发明公开了一种新能源汽车的热管理系

统，包括：ECU模块，其通过数据接口分别连接有

数据过滤模块、数据库、中控显示屏、风扇、散热

器和车载空调；所述数据过滤模块的输入端连接

于提取模块的输出端，所述提取模块的输入端连

接于数据采集模块的输出端；所述数据采集模块

的输入端分别连接于水温传感器、气温传感器和

SOC状态传感器的输出端；所述ECU模块还通过无

线通讯模块连接于移动终端。本发明通过中控显

示屏可以显示水温传感器、气温传感器和SOC状

态传感器检测到的实时数据，可通过移动终端远

程控制或者通过微处理器自动控制新能源汽车

中风扇和车载空调的工作，对蓄电池进行保温或

者降温，可以提高蓄电池使用寿命。
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1.一种新能源汽车的热管理系统，其特征在于，包括：

ECU模块(4)，其通过数据接口分别连接有数据过滤模块(3)、数据库(5)、中控显示屏

(6)、风扇(12)、散热器(13)和车载空调(14)；

所述数据过滤模块(3)的输入端连接于提取模块(2)的输出端，所述提取模块(2)的输

入端连接于数据采集模块(1)的输出端；

所述数据采集模块(1)的输入端分别连接于水温传感器(7)、气温传感器(10)和SOC状

态传感器(11)的输出端；

所述ECU模块(4)还通过无线通讯模块(8)连接于移动终端(9)。

2.根据权利要求1所述的一种新能源汽车的热管理系统，其特征在于：所述ECU模块(4)

包括微处理器(41)、存储器(42)和数据转换模块(43)，所述微处理器(41)输出端连接于存

储器(42)的输入端，所述数据过滤模块(3)的输出端连接于微处理器(41)的输入端。

3.根据权利要求2所述的一种新能源汽车的热管理系统，其特征在于：所述数据转换模

块(43)双向连接于无线通讯模块(8)，且无线通讯模块(8)也双线连接于移动终端(9)，所述

微处理器(41)双向连接于数据转换模块(43)。

4.根据权利要求2所述的一种新能源汽车的热管理系统，其特征在于：所述微处理器

(41)的输出端分别连接于中控显示屏(6)、风扇(12)、散热器(13)和车载空调(14)的输入

端。

5.根据权利要求1所述的一种新能源汽车的热管理系统，其特征在于：所述水温传感器

(7)和气温传感器(10)设置在散热器(13)上，所述SOC状态传感器(11)设置在蓄电池上，所

述蓄电池分别与风扇(12)、散热器(13)和车载空调(14)电性连接；在蓄电池的SOC达到0.7-

0.8时，该新能源汽车的发电机停止对蓄电池充电并直接对多组风扇(12)供电，以保证蓄电

池持续保持高效的电能接收能力，避免蓄电池浮充电而消耗能量；

在该新能源汽车启动和加速时，发电机不工作，蓄电池主动放电，减少发动机负荷与以

实现节能。

6.根据权利要求1所述的一种新能源汽车的热管理系统，其特征在于：所述数据采集模

块(1)同时采集来自水温传感器(7)、气温传感器(10)和SOC状态传感器(11)的数据，然后通

过数据过滤模块(3)将提取模块(2)提取到的数据中不具有样本意义的数字信号、不准确的

数字信号、前后浮动较大的数字信号剔除掉。
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一种新能源汽车的热管理系统

技术领域

[0001] 本发明涉及新能源汽车技术领域，具体为一种新能源汽车的热管理系统。

背景技术

[0002] 新能源汽车往往会采用电动机和内燃机两套动力系统，电动机动力系统是利用电

池和电机作为驱动动力来源，其中电池的使用寿命和使用效率受到温度的影响比较严重，

因此，电池需要进行降温或者加热。为此，我们提出一种新能源汽车的热管理系统。

发明内容

[0003] 本发明的目的是为了解决现有技术中存在的缺点，而提出的一种新能源汽车的热

管理系统。

[0004] 为实现上述目的，本发明提供如下技术方案：一种新能源汽车的热管理系统，包

括：

[0005] ECU模块，其通过数据接口分别连接有数据过滤模块、数据库、中控显示屏、风扇、

散热器和车载空调；

[0006] 所述数据过滤模块的输入端连接于提取模块的输出端，所述提取模块的输入端连

接于数据采集模块的输出端；

[0007] 所述数据采集模块的输入端分别连接于水温传感器、气温传感器和SOC状态传感

器的输出端；

[0008] 所述ECU模块还通过无线通讯模块连接于移动终端。

[0009] 优选的，所述ECU模块包括微处理器、存储器和数据转换模块，所述微处理器输出

端连接于存储器的输入端，所述数据过滤模块的输出端连接于微处理器的输入端。

[0010] 优选的，所述数据转换模块双向连接于无线通讯模块，且无线通讯模块也双线连

接于移动终端，所述微处理器双向连接于数据转换模块。

[0011] 优选的，所述微处理器的输出端分别连接于中控显示屏、风扇、散热器和车载空调

的输入端。

[0012] 优选的，所述水温传感器和气温传感器设置在散热器上，所述SOC状态传感器设置

在蓄电池上，所述蓄电池分别与风扇、散热器和车载空调电性连接；

[0013] 在蓄电池的SOC达到0.7-0.8时，该新能源汽车的发电机停止对蓄电池充电并直接

对多组风扇供电，以保证蓄电池持续保持高效的电能接收能力，避免蓄电池浮充电而消耗

能量；

[0014] 在该新能源汽车启动和加速时，发电机不工作，蓄电池主动放电，减少发动机负荷

与以实现节能。

[0015] 优选的，所述数据采集模块同时采集来自水温传感器、气温传感器和SOC状态传感

器的数据，然后通过数据过滤模块将提取模块提取到的数据中不具有样本意义的数字信

号、不准确的数字信号、前后浮动较大的数字信号剔除掉。
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[0016] 与现有技术相比，本发明的有益效果是：通过中控显示屏可以显示水温传感器、气

温传感器和SOC状态传感器检测到的实时数据，并可以通过移动终端进行监控，且可通过移

动终端远程控制或者通过微处理器自动控制新能源汽车中风扇和车载空调的工作，对散热

器和蓄电池进行保温或者降温，可以提高蓄电池使用寿命。

附图说明

[0017] 图1为本发明一种新能源汽车的热管理系统的系统示意图。

[0018] 图中：1数据采集模块、2提取模块、3数据过滤模块、4ECU模块、41微处理器、42存储

器、43数据转换模块、5数据库、6中控显示屏、7水温传感器、8无线通讯模块、9移动终端、10

气温传感器、11SOC状态传感器、风扇、13散热器、14车载空调。

具体实施方式

[0019] 下面将结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完

整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本发明一部分实施例，而不是全部的实施例。基于

本发明中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下所获得的所有其他

实施例，都属于本发明保护的范围。

[0020] 请参阅图1，本发明提供一种技术方案：一种新能源汽车的热管理系统，包括：

[0021] ECU模块4，其通过数据接口分别连接有数据过滤模块3、数据库5、中控显示屏6、风

扇12、散热器13和车载空调14；

[0022] 所述数据过滤模块3的输入端连接于提取模块2的输出端，所述提取模块2的输入

端连接于数据采集模块1的输出端；

[0023] 所述数据采集模块1的输入端分别连接于水温传感器7、气温传感器10和SOC状态

传感器11的输出端；

[0024] 所述ECU模块4还通过无线通讯模块8连接于移动终端9。

[0025] 具体的，所述ECU模块4包括微处理器41、存储器42和数据转换模块43，所述微处理

器41输出端连接于存储器42的输入端，所述数据过滤模块3的输出端连接于微处理器41的

输入端。

[0026] 具体的，所述数据转换模块43双向连接于无线通讯模块8，且无线通讯模块8也双

线连接于移动终端9，所述微处理器41双向连接于数据转换模块43。

[0027] 具体的，所述微处理器41的输出端分别连接于中控显示屏6、风扇12、散热器13和

车载空调14的输入端。

[0028] 具体的，所述水温传感器7和气温传感器10设置在散热器13上，所述SOC状态传感

器11设置在蓄电池上，所述蓄电池分别与风扇12、散热器13和车载空调14电性连接；

[0029] 在蓄电池的SOC达到0.7-0.8时，该新能源汽车的发电机停止对蓄电池充电并直接

对多组风扇12供电，以保证蓄电池持续保持高效的电能接收能力，避免蓄电池浮充电而消

耗能量；

[0030] 在该新能源汽车启动和加速时，发电机不工作，蓄电池主动放电，减少发动机负荷

与以实现节能。

[0031] 具体的，所述数据采集模块1同时采集来自水温传感器7、气温传感器10和SOC状态
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传感器11的数据，然后通过数据过滤模块3将提取模块2提取到的数据中不具有样本意义的

数字信号、不准确的数字信号、前后浮动较大的数字信号剔除掉。

[0032] 具体实施时的工作原理为：水温传感器7和气温传感器10设置在散热器13上，分别

用于检测散热器13内部水温数据和散热器13附近的温度数据，SOC状态传感器11设置在蓄

电池上，用于检测蓄电池的SOC值；

[0033] 所述数据采集模块1同时采集来自水温传感器7、气温传感器10和SOC状态传感器

11的数据，然后通过数据过滤模块3将提取模块2提取到的数据中不具有样本意义的数字信

号、不准确的数字信号、前后浮动较大的数字信号剔除掉，并将散热器13内部水温数据、散

热器13附近的温度数据以及蓄电池的SOC值传递至微处理器41，然后通过数据转换模块43

将上述数据以及SOC值转换成数字信号，经由无线通讯模块8传递至移动终端9；

[0034] 数据库5中存储有处于正常范围内的水温数据、温度数据以及SOC值，传递至微处

理器41，当数据采集模块1采集的数据不在数据库5中存储的数据的范围内时，判断散热器

13和蓄电池的运行异常；

[0035] 然后通过风扇12和车载空调14的工作，对散热器13和蓄电池进行保温或者降温；

[0036] 在蓄电池的SOC达到0.7-0.8时，该新能源汽车的发电机停止对蓄电池充电并直接

对多组风扇12供电，以保证蓄电池持续保持高效的电能接收能力，避免蓄电池浮充电而消

耗能量；

[0037] 在该新能源汽车启动和加速时，发电机不工作，蓄电池主动放电，减少发动机负荷

与以实现节能。

[0038] 尽管已经示出和描述了本发明的实施例，对于本领域的普通技术人员而言，可以

理解在不脱离本发明的原理和精神的情况下可以对这些实施例进行多种变化、修改、替换

和变型，本发明的范围由所附权利要求及其等同物限定。
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图1
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