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(54)实用新型名称

一种柴油发动机排气热管理系统

(57)摘要

本实用新型提供一种柴油发动机排气热管

理系统，包括排气歧管、增压器，在排气歧管上设

压力检测口，压力检测口连接排气歧管压力测试

装置，排气歧管压力测试装置包括压力测试管及

与之连接的连接压力传感器；增压器通过增压器

安装螺栓安装在排气歧管出气口上；排气流量控

制阀通过卡箍连接在增压器的排气口上，且排气

流量控制阀进气口上的角度控制孔与增压器法

兰上刻度对齐；压力传感器的信号输出端和排气

流量控制阀的控制信号接收端口分别与发动机

控制模块连接。本实用新型采用排气流量控制阀

通过对发动机排气歧管内排气背压进行精确控

制，可以提高发动机在低速下的排气温度，从而

提高后处理转化效率，达到低系统成本满足国六

排放法规的要求。
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1.一种柴油发动机排气热管理系统，包括排气歧管、增压器，其特征在于：在排气歧管

(1)上设压力检测口(1a)，压力检测口(1a)连接排气歧管压力测试装置，排气歧管压力测试

装置包括压力测试管(3)及与之连接的压力传感器(4)；增压器(6)通过增压器安装螺栓(5)

安装在排气歧管(1)出气口上；排气流量控制阀(7)通过卡箍(8)连接在增压器(6)的排气口

上，且排气流量控制阀(7)进气口上的角度控制孔与增压器(6)的法兰上刻度对齐；压力传

感器(4)的信号输出端和排气流量控制阀(7)的控制信号接收端口分别与发动机控制模块

连接。

2.根据权利要求1所述的一种柴油发动机排气热管理系统，其特征在于：所述的压力测

试管(3)的一端通过密封螺母(2)与排气歧管(1)上的压力检测口(1a)连接；压力传感器(4)

通过传感器安装螺母(9)焊接在压力测试管(3)的另一端；在传感器安装螺母外侧焊接固定

支架(10)，固定支架(10)的另一端通过螺母与发动机缸体连接。

3.根据权利要求1或2所述的一种柴油发动机排气热管理系统，其特征在于：所述的排

气流量控制阀(7)包括电机(7a)、阀片(7b)、进气口(7c)、控制信号接收端口(7d)，阀片(7b)

安装在阀体内，通过传动轴与电机(7a)连接，电机(7a)与控制信号接收端口(7d)相连接。
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一种柴油发动机排气热管理系统

技术领域

[0001] 本实用新型涉及发动机排气系统。特别是一种柴油发动机排气热管理系统。

背景技术

[0002] 当前随着柴油发动机排放法规升级，国六排放法规对后处理尾气转化效率具有很

高的要求。为了提高后处理的转化效率，需要提高发动机低速下的排气温度。采用排气控制

阀通过对发动机排气歧管内排气背压进行精确控制，可以提高发动机在低速下的排气温

度，从而提高后处理转化效率，达到低系统成本满足国六排放法规的要求。

发明内容

[0003] 本实用新型的目的是为了解决柴油发动机在低速工况下排气温度较低，无法满足

后处理转化效的要求，而设计一种柴油发动机排气热管理系统。

[0004] 本实用新型的技术方案是这样实现的：本实用新型的一种柴油发动机排气热管理

系统包括排气歧管、增压器，在排气歧管上设压力检测口，压力检测口连接排气歧管压力测

试装置，排气歧管压力测试装置包括压力测试管及与之连接的压力传感器；增压器通过增

压器安装螺栓安装在排气歧管出气口上；排气流量控制阀通过卡箍连接在增压器的排气口

上，且排气流量控制阀进气口上的角度控制孔与增压器法兰上刻度对齐；压力传感器的信

号输出端和排气流量控制阀的控制信号接收端口分别与发动机控制模块连接。

[0005] 所述的压力测试管的一端通过密封螺母与排气歧管上的压力检测口连接；压力传

感器通过传感器安装螺母焊接在压力测试管的另一端；在传感器安装螺母外侧焊接固定支

架，固定支架的另一端通过螺母与发动机缸体连接。

[0006] 所述的排气流量控制阀包括电机、阀片、进气口、控制信号接收端口，阀片安装在

阀体内，通过传动轴与电机连接，电机与控制信号接收端口相连接。

[0007] 本实用新型的优点是：采用排气流量控制阀通过对发动机排气歧管内排气背压进

行精确控制，可以提高发动机在低速下的排气温度，从而提高后处理转化效率，达到低系统

成本满足国六排放法规的要求。本实用新型既较EGR+VGT系统有较大的成本优势，同时又能

满足国六排放法规要求，具有广阔的应用前景。

附图说明

[0008] 图1是本实用新型的总成的示意图。

[0009] 图2是本实用新型的排气歧管压力测试装置的示意图。

[0010] 图3是本实用新型的排气流量控制阀的示意图。

具体实施方式

[0011] 本实用新型的具体结构由以下实施例及附图给出：

[0012] 如图1所示：本实用新型的一种柴油发动机排气热管理系统包括排气歧管、增压
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器，在排气歧管1上设压力检测口1a，压力检测口1a连接排气歧管压力测试装置，排气歧管

压力测试装置包括压力测试管3及与之连接的连接压力传感器4；增压器6通过增压器安装

螺栓5安装在排气歧管1出气口上；排气流量控制阀7通过卡箍8连接在增压器6的排气口上，

且排气流量控制阀7进气口上的角度控制孔与增压器6法兰上刻度对齐；压力传感器4的信

号输出端和排气流量控制阀7的控制信号接收端口分别与发动机控制模块连接。

[0013] 图2是本实用新型的排气歧管压力测试装置的示意图：所述压力测试管的一端通

过密封螺母2与排气歧管1上的压力检测口1a连接；压力传感器4通过传感器安装螺母9焊接

在压力测试管的另一端；在传感器安装螺母外侧焊接固定支架10，固定支架10的另一端通

过螺母与发动机缸体连接。

[0014] 图3是本实用新型的排气流量控制阀的示意图：所述的排气流量控制阀7包括电机

7a、阀片7b、进气口7c、控制信号接收端口7d，阀片7b安装在阀体内，通过传动轴与电机7a连

接，电机7a与控制信号接收端口7d相连接。

[0015] 本实用新型工作时，排气歧管的六个通道与发动机缸体废气孔连接，排气歧管压

力测试装置中的压力测试传感器以及排气流量控制阀中的控制传感器分别与发动机控制

模块连接，当前废气流过排气歧管时，发动机控制模块可以检查到排气歧管中的压力，废气

经过增压器到达排气流量控制阀时，发动机控制模块根据测试的排气歧管内废气压力大小

计算出排气流量控制阀应该开启的角度，通过控制信号接收端口将信息传递到排气流量控

制阀，控制电机的转动角度，从而控制阀片的开启角度，由于阀片开启后会对排气增加阻

力，因此排气压力将会升高，排气温度会随排气压力的升高而升高。
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图1
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图2

图3
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