
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201921395145.0

(22)申请日 2019.08.26

(73)专利权人 芜湖天量电池系统有限公司

地址 241000 安徽省芜湖市弋江区高新区

南区中小企业创业园9#厂房01室

(72)发明人 赵艳标　高顺　朱健庭　伍小宏　

曹新成　

(74)专利代理机构 芜湖安汇知识产权代理有限

公司 34107

代理人 蒋兵魁

(51)Int.Cl.

H01M 2/10(2006.01)

H01M 10/613(2014.01)

H01M 10/6568(2014.01)

H01M 10/625(2014.01)

H01M 10/6554(2014.01)

 

(54)实用新型名称

一种动力电池包结构

(57)摘要

本实用新型提供一种应用于电池系统技术

领域的动力电池包结构，包括电池箱体(1)，电池

箱体(1)内设置下层模组(2)，模组支架(3)与电

池箱体(1)连接，下层模组(2)位于液冷部件(4)

下方，液冷部件(4)与模组支架(3)连接，液冷部

件(4)上部设置上层模组(5)，箱体箱盖(6)扣装

在上层模组(5)上，箱体箱盖(6)与液冷部件(4)

连接，本实用新型所述的动力电池包结构，结构

简单，能够在有限的电池箱体(电箱)空间内，通

过单、双层模组排布来提升电箱的带电量，增加

电动汽车的续航里程，同时液冷/热系统能够有

效满足电池在低温、高温不同环境温度下充放电

工作，兼顾液热功能，满足模组热管理需求，集成

化程度高。
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1.一种动力电池包结构，其特征在于：包括电池箱体(1)，电池箱体(1)内设置下层模组

(2)，模组支架(3)与电池箱体(1)连接，下层模组(2)位于液冷部件(4)下方，液冷部件(4)与

模组支架(3)连接，液冷部件(4)上部设置上层模组(5)，箱体箱盖(6)扣装在上层模组(5)

上，箱体箱盖(6)与液冷部件(4)连接。

2.根据权利要求1所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的动力电池包结构还包括

侧面部件(7)，侧面部件(7)与模组支架(3)连接，液冷部件(4)延伸到侧面部件(7)，侧面部

件(7)上设置侧面模组(8)，箱体箱盖(6)同时扣装在侧面模组(8)上。

3.根据权利要求1或2所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的液冷部件(4)包括口

琴管液冷板(9)，口琴管液冷板(9)上设置进水口(10)和回水口(11)，口琴管液冷板(9)与模

组支架(3)连接。

4.根据权利要求1或2所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的液冷部件(4)上设置

导热硅胶垫(12)。

5.根据权利要求3所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的液冷部件(4)的口琴管

液冷板(9)设置为呈T字形结构。

6.根据权利要求2所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的箱体箱盖(6)设置为呈T

字形结构。

7.根据权利要求1或2所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的电池箱体(1)由金属

蒙皮和加强筋拼焊而成或是由钣金冲压成型。

8.根据权利要求1或2所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的电池箱体(1)上设置

螺母，模组支架(3)通过螺栓与螺母连接。

9.根据权利要求1或2所述的动力电池包结构，其特征在于：所述的模组支架(3)上设置

背焊螺母(13)。
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一种动力电池包结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于电池系统技术领域，更具体地说，是涉及一种动力电池包结构。

背景技术

[0002] 目前，动力电池包的加热系统主要有液热、电加热膜和PTC加热板三大类：1、电加

热膜耐磨性较差、结构强度太弱，在模组排布复杂、无序的情况下，加热膜标准化设计难度

较大，电箱内布采集线束较为复杂。2、PTC加热板一般厚度在5mm左右，对装配空间尺寸要求

较高，在模组无序排列时，电箱内布采集线束较为复杂。

实用新型内容

[0003] 本实用新型所要解决的技术问题是：针对现有技术不足，提供一种结构简单，能够

在有限的电池箱体空间内，通过单、双层模组排布来提升电箱的带电量，增加电动汽车的续

航里程，同时液冷/热系统能够有效满足电池在低温、高温不同环境温度下充放电工作，兼

顾液热功能，满足模组热管理需求，集成化设计程度高的动力电池包结构。

[0004] 要解决以上所述的技术问题，本实用新型采取的技术方案为：

[0005] 本实用新型为一种动力电池包结构，包括电池箱体，电池箱体内设置下层模组，模

组支架与电池箱体连接，下层模组位于液冷部件下方，液冷部件与模组支架连接，液冷部件

上部设置上层模组，箱体箱盖扣装在上层模组上，箱体箱盖与液冷部件连接。

[0006] 所述的动力电池包结构还包括侧面部件，侧面部件与模组支架连接，液冷部件延

伸到侧面部件，侧面部件上设置侧面模组，箱体箱盖同时扣装在侧面模组上。

[0007] 所述的液冷部件包括口琴管液冷板，口琴管液冷板上设置进水口和回水口，口琴

管液冷板与模组支架连接。

[0008] 所述的液冷部件上设置导热硅胶垫。

[0009] 所述的液冷部件的口琴管液冷板设置为呈T字形结构。

[0010] 所述的箱体箱盖设置为呈T字形结构。

[0011] 所述的电池箱体由金属蒙皮和加强筋拼焊而成或是由钣金冲压成型。

[0012] 所述的电池箱体上设置螺母，模组支架通过螺栓与螺母连接。

[0013] 所述的模组支架上设置背焊螺母。

[0014] 采用本实用新型的技术方案，能得到以下的有益效果：

[0015] 本实用新型所述的动力电池包结构，电池箱体内设置双层电池模组，空间利用率

较高，在有限的空间尺寸内可提升带电量。电池包内有液冷部件，可根据模组纵、横排布，灵

活摆放，以保证单、双层模组在充放电过程中的散热效率。液冷系统可兼顾液热功能，通过

供液部件工业温度，既能加热，也能冷却，不用单独设计加热系统，系统零部件相对较少。电

池包内设置有模组支架，用于承重上层模组和其底部的液冷部件，整体结构稳定，支撑性能

高。本实用新型所述的动力电池包结构，结构简单，能够在有限的电池箱体(电箱)空间内，

通过单、双层模组排布来提升电箱的带电量，增加电动汽车的续航里程，同时液冷/热系统
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能够有效满足电池在低温、高温不同环境温度下充放电工作，兼顾液热功能，满足模组热管

理需求，集成化程度高。

附图说明

[0016] 下面对本说明书各附图所表达的内容及图中的标记作出简要的说明：

[0017] 图1为本实用新型所述的动力电池包结构的结构示意图；

[0018] 图2为本实用新型所述的动力电池包结构的部分部件的结构示意图；

[0019] 图3为本实用新型所述的动力电池包结构的液冷部件的结构示意图；

[0020] 图4为本实用新型所述的动力电池包结构的模组支架的结构示意图；

[0021] 附图中标记为：1、电池箱体；2、下层模组；3、模组支架；4、液冷部件；5、上层模组；

6、箱体箱盖；7、侧面部件；8、侧面模组；9、口琴管液冷板；10、进水口；11、回水口；12、导热硅

胶垫。

具体实施方式

[0022] 下面对照附图，通过对实施例的描述，对本实用新型的具体实施方式如所涉及的

各构件的形状、构造、各部分之间的相互位置及连接关系、各部分的作用及工作原理等作进

一步的详细说明：

[0023] 如附图1-附图4所示，本实用新型为一种动力电池包结构，包括电池箱体1，电池箱

体1内设置下层模组2，模组支架3与电池箱体1连接，下层模组2位于液冷部件4下方，液冷部

件4与模组支架3连接，液冷部件4上部设置上层模组5，箱体箱盖6扣装在上层模组5上，箱体

箱盖6与液冷部件4连接。上述结构，电池箱体内设置双层电池模组，空间利用率较高，在有

限的空间尺寸内可提升带电量。电池包内设计有液冷部件，可根据模组纵、横排布，灵活摆

放，以保证单、双层模组在充放电过程中的散热效率。液冷系统可兼顾液热功能，通过供液

部件工业温度，既能加热，也能冷却，不用单独设计加热系统，系统零部件相对较少。电池包

内设置有模组支架，用于承重上层模组和其底部的液冷部件，整体结构稳定，支撑性能高。

本实用新型所述的动力电池包结构，结构简单，能够在有限的电池箱体空间内，通过单、双

层模组排布来提升电箱的带电量，增加电动汽车的续航里程，同时液冷/热系统能够有效满

足电池在低温、高温不同环境温度下充放电工作，兼顾液热功能，满足模组热管理需求，集

成化设计程度高。

[0024] 所述的动力电池包结构还包括侧面部件7，侧面部件7与模组支架3连接，液冷部件

4延伸到侧面部件7，侧面部件7上设置侧面模组8，箱体箱盖6同时扣装在侧面模组8上。上述

结构，侧面部件与模组支架连接，设置侧面模组，有效增加模组部质量，提高带电量。

[0025] 所述的液冷部件4包括口琴管液冷板9，口琴管液冷板9上设置进水口10和回水口

11，口琴管液冷板9与模组支架3连接。

[0026] 所述的液冷部件4上设置导热硅胶垫12。导热硅胶垫12用于液冷部件的热能传递，

既能够传递高温能量，也能够传递低温能量。所述的液冷部件4的口琴管液冷板9设置为呈T

字形结构。上述结构，液冷部件既能够覆盖上层模组，也能够覆盖侧面模组，满足需求。所述

的箱体箱盖6设置为呈T字形结构。上述结构，箱体箱盖同时封闭上层模组和侧面模组，整个

箱体箱盖为一体式结构，加工简便。
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[0027] 所述的电池箱体1由金属蒙皮和加强筋拼焊而成或是由钣金冲压成型。所述的电

池箱体1上设置螺母，模组支架3通过螺栓与螺母连接。上述结构，所述电池箱体内的螺母，

用于模组支架的固定。

[0028] 所述的模组支架3上设置背焊螺母13。上述结构，模组支架由钣金拼焊组成，模组

支架的承重梁内侧设置背焊螺母13，用于固定上层模组；为保证上层模组的散热，上层模组

底部和模组支架之间设置液冷部件，液冷部件的口琴管液冷板9与模组支架之间填充缓冲

泡棉，起到缓冲作用，而口琴管液冷板9与上层模组之间填充导热硅胶垫，有效提高液冷部

件内的热能向上层模组传递效率，提高温控效率。

[0029] 本实用新型中的液冷部件即液冷/热部件，液冷/热部件是用于温度调节，不仅是

冷却，而是既能冷却，也能加热，实现温度调节。本实用新型所述的模组采用三元电芯，在箱

体内按单、双层方式排布，单层模组直接固定于电池箱体；双层模组的上层模组固定于模组

支架，然后模组支架转接固定于电池箱体，液冷部件与模组支架固定连接，箱体箱盖与液冷

部件或模组支架固定连接均可，提高强度。模组支架可以是钣金拼焊一体式，也可以是两个

或多个构件组成的分体式。液冷部件可以采用口琴管液冷板，也可以采用吹胀式液冷板。

[0030] 本实用新型所述的动力电池包结构，电池箱体内设置双层电池模组，空间利用率

较高，在有限的空间尺寸内可提升带电量。电池包内有液冷部件，可根据模组纵、横排布，灵

活摆放，以保证单、双层模组在充放电过程中的散热效率。液冷系统可兼顾液热功能，通过

供液部件工业温度，既能加热，也能冷却，不用单独设计加热系统，系统零部件相对较少。电

池包内设置有模组支架，用于承重上层模组和其底部的液冷部件，整体结构稳定，支撑性能

高。本实用新型所述的动力电池包结构，结构简单，能够在有限的电池箱体(电箱)空间内，

通过单、双层模组排布来提升电箱的带电量，增加电动汽车的续航里程，同时液冷/热系统

能够有效满足电池在低温、高温不同环境温度下充放电工作，兼顾液热功能，满足模组热管

理需求，集成化程度高。

[0031] 上面结合附图对本实用新型进行了示例性的描述，显然本实用新型具体的实现并

不受上述方式的限制，只要采用了本实用新型的方法构思和技术方案进行的各种改进，或

未经改进将本实用新型的构思和技术方案直接应用于其他场合的，均在本实用新型的保护

范围内。
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图3
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